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Die Junkers Ju 52/ "1m"

Zuschisse zu arbeiten. Hierzu wurde Chefkonstrukdaul.-Ing. Erg
Fracht- und Passagierflugzeug zu entwickeln, desed/orgaben @j

wdel beauftragt, ein

So entstand 1930 die Ju 52 / 1m, die zunachst atschaftlicg¥n den als einmotorige
Maschine ausgelegt war. Der Einbau des geplanteeds! ors konnte zu dieser Zeit
leider nicht verwirklicht werden, da der Motor naticht f entWickelt war, so dass
schlieBlich ein 725-PS-BMW VII Triebwerk Verwen

So konnte die Maschine 2000 kg Nutzlast bei 1%@&@ transportieren, eine

Leistung, die von keiner Transportmaschine i eit erreicht wurde.

Der Erstflug der ersten produzierten Masc rksnummer 4001 fand am
11.09.1930 inoffiziell und offiziell am 13.10. e Offentlichkeit bekam das
Flugzeug das erste Mal am 17.02.1931 auf de Blerlin-Tempelhof zu sehen

Die herausragende Leistung bewog Kanada zur Basgetler Ju 52 und es wurden
anschlielend einige Maschinen mi@ginem 800-PS-&kang-Siddeley-Leopard-
Doppelsternmotor ausgeliefert.

Im konstruktiven Aufbau entspr, 52 / 1melbe der spateren Ju 52 / 3m. Der
Frachtraum hatte die Abmessa¥ge n 6,35 x 1 B96m. Er wurde durch eine Ladeluke
an der linken Seite und d ,70 x 0,90 kelin der Decke bzw. 0,90 x 0,50 m Luke

im Boden zuganglich.

Der sich stetig ausw Personenverkehr inrdeng¢schen Netz, Anfang der dreiiger
Jahre, machte eine verg rte Ausfuhrung der 381824 und G 31-Verkehrsflugzeuge
notig. Da aus Si heitsgrunden an einer dreingenrBauart festgehalten werden sollte,

ristet man die ej ige Ju 52 aus Kostengriindeauf eine dreimotorige Variante um.

Somit wur ni ie geplant 12 einmotorige JigBBaut sondern nur 7. Ab der
Werksnu 08 wurden die eigentlich einmotor@dpzierten Maschinen schon auf 3
Motore baut.

<



Ju 52 ce D-USO, ummer 4003

Ju 52 ce Werksnummer 4004
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Baumuster und technische Daten

Ju52 ba \
Whnr.: 4001 - nur 2 Versuchsflige am 06.11.193Taktzweck mit alten Tragﬂé%

Ju52ca
Whnr.: 4001 - 03.09.1931 Erstflug mit L 88 Motor.dktau zur ce am 18.01%

Ju 52 be

Whnr.: 4001 - Erstflug 11.09.1930 ohne ZulassungltWeVersuchsflUQFiem 13.10.1930.
Am 10.02.1931Zulassung mit dem Kennzeichen D-1974.17.02931 wuleg die

Maschine in Berlin Tempelhof der Offentlichkeit gefiihrt.

Ju 52 bi

Whnr.: 4002 - Versuchsmaschine Erstflug 10.03.18Bater ci wimmern. Das Datum
14.01.1931, oft publiziertes Erstflugdatum, war @lag der erp¥nksbestimmung! Da
sich der Leopard-Motor nur sehr widerwillig zum [few bgMe , muf3te auch der

néchste geplante Einflugtermin, der 24.02.1931cherisen en. Letztendlich wurde es
dann der 10.03.1931.

Ju 52 ca

Whnr.: 4001 - 03.09.1931 Erstflug mit L 88 -Form der Fliigel schon geandert
wurde (Zelle C) ist die Variante ba nie offizie rden. Spater Riickbau zur ce am
18.01.1932

Ju 52 ce

Whnr.: 4003 war vorerst Versuchsm ine - Y007 mit der Zulassung D-UHYF
Whnr.: 4004 mit der Zulassung D-2#7 t. 193fipg an die DVS, spater nach Schweden
SE-ADM und wurde dort von Torpedovehsficgzeug der AB Flygindustri

t 9

(Junkers-Tochter Firma) benu 5 Zulasaala@-UBES (Schleppzielflugzeug)
Ju 52 cai 0§

Wnr.:4005 ; Zulassun en D-2356 ; gindaanReichsverband der Deutschen
Luftfahrtindustrie un nnte im Mai 1933

Ju52ci
Whnr.: 4002 ; kurzZ g mit Schwimmern ausgerustet provisorisch auf D-2133 gemeldet
Whnr.: 4006 ; Fe ssungskennzeichen D-218@.IQeierruderform ; spater mit

r

Schwimmern und nach Motorenwechsel nanhdéaexportiert.

Ju 52 cao
; renauswechslung ; von der i zur moKanada bei Canadian Airways Ltd
adian Pacific Airlines bis 1947 itriBb. Kennzeichen CF-ARM

5

DieWerksnummer 4001 bis 4006 sind nicht exaktrely@enbezeichnung zuzuordnen, da
die Maschinen sténdig mit anderen Motoren und \&sbringen ausgeriistet wurden.
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Fahrwerksarten:

Raderfahrwerk: \
Starres geteiltes Fahrwerk mit Spornrad. Je Falkshéifte eine Gabelschwing "
rad mit

Gabelstiick, einen Ol- bzw. PneumatikstoRdampfeg Stitzstrebe, so wi inﬁO
Innenbackenpneumatikbremsen. Abnehmbare Radveukigjdvenn vorh
Spornrad mit StoRdamfer, Oldruckbremse.

ares

Schwimmwerk:
Zwei einstufige, doppeltgekielte Schwimmer, anijeem Profilr verstrebt und

befestigt.
Inhalt der Leichtmetallschwimmer 9500 bzw. 11000 L.*

Schneekufen:

Zwei Schneekufen auf je einem Leichtmeta] estigt.

Benutzte Werkstorfe :

S

Chrom-Nickel-Stahl fur be@pqn peanspruchte Teile

Duraluminiumwellblech

Chrom-Molybdéan-Stahl fir Sc

11



Die Junkers Ju 52/3m

Ab der Werksnummer 4008 wurden die eigentlich eitamg produzierten Masch
schon auf 3 Motore umgebaut. *

Die erste Ju 52/3m ging 1931 mit unverkleidetemtéiotor in die Flug ~
Am 07.03.1932 hatte die erste 3m ihren offiziekastflug. Ihr erstes 6

Erscheinen, anlasslich des Internationalen Alpgefiyuim Wettbewer!
Verkehrsflugzeuge, beschloss sie als Sieger.

Die Motorenausriistung der Ju 52/3m war am Anfahg seterschig R und
kundenspezifisch. Durch das Entwickeln der Motdtesdungen fi % Benmotore
(NACA-Haube) und des Townendringes flr den Mitteionow . uftwiderstand und
die Kihlung optimiert. Letztlich setzte sich in Znsmenarbegmi W der Hornet Motor
durch, den BMW in Lizenz baute. Aus diesem Motds der in der Ju 52/3m
bekannte, BMW 132 Motor, welcher der Serienmoto IgeNden Varianten werden
sollte und in Sachen Zuverlassigkeit und Bauforrti 2/3m passte. Der BMW
132 Motor war ein in metrische Norm umgebauter er/weiterentwickelter
Pratt&Whitney Hornet Motor.

Die 15- bis 17-sitzige Junkers Ju 52/3m ma enden Jahren ca. 75 % der
Lufthansa Flotte aus und wurde in 25 Lander e o sie von ca. 30 Fluggesellschaften
geflogen wurde. Die Ju 52 galt als ausgesproclaresiind senkte per Million Flugkilometer
die Notlandungen von 7 auf 1,5.

Durch die Bauform des Rumpfes uNest mit Bempf verbundene Fligelmittelstick,
war die Ju 52 bei Bruchlandungenin &0%erst sshielugzeug. Starke Schaden der
Passagierkabine blieben weite aus. Durcpatentierten Junkers Doppelfliigel
hatte die Ju52/3m auch bei hgt¥m gewicht aimeekLande- und Startstrecke und war

auch bei unbefestigten Lﬁx n immer zu eicieeren Landung zu "tUberreden”.
J

Mit der Enteignung v: kers durch die Nazigde die Ju 52 auch im militérischen
Bereich eingesetzt u r weiterentwickelt.

Die ersten BomH
ausgertustet. Sie
Gondeltopf fiir d8
kg tragen. Alzgia

affeln der neu gegriindeten laffemvurden 1935 mit der Ju 52/3m g3e
& gls Bewaffnung ein MG 15lanf Riicken, einen ausfahrbaren
0

benschiitzen am Boden undtiogine Bombenzuladung von 1500
den Jahren das Riickgrat d¢istien Transportflotte, wurde aber auch

ersion erwies sich die JalS2vicht so sehr erfolgreich, aber sie

ge wurde in den Junkers Fabriken ssBe und Bernburg sowie von ATG in
Leip4 7 \Weserflug in Nordenham und Einswardefegigt. Zahlreiche 3mg3e und
ionen wurden in Spanien von der Legiond@ound den Nationalisten unter
eingesetzt.

D ahrwerk der 3mg5e Version konnte mit Radeknyui®d Schwimmern ausgeristet
werden, die 3mg7e hatte eine vergroRRerte Frachtdieinen Autopiloten. Die 3mg9e hatte
einen Haken fiir das Schleppseil und die 3mgl4erseélig ein stark gepanzertes Cockpit.

14
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Baumuster und technische Daten

Jus2/3mba \
Whnr.: 4016 ; Kennzeichen CV-FAI ; Ablieferung 1932
Reiseflugzeug fir Prinz Bibesco(Rumanien) *

1 Hispano-Suiza-Motor 12 Mb 750 PS (Mittelmotor)
2 Hispano-Suiza-Motore 12 Nb 575 PS (Seitenmotoren) ‘\

Fahrwerk mit Zwillingsspornrad ; groRe Wasserkuhler

Ju52/3mbe

Wnhnr.: 4008, 4009

Verkehrsflugzeug fur Lloyd Aero Boliviano

3 Pratt & Whittney "Hornet" Motoren

Wurden spater im Gran-Chaco-Krieg als Militartraripoeingeset

Whnr.: 4010, 4011, 4012

Militarflugzeug fir die Kolumbianische Luftwaffe eBwinﬁ

Die Maschinen mit der Werksnummer 4007 - 4012 rmglich als einmotorige
Maschinen gebaut und dann als dreimotorige n.

Ju52/3mce

Whnr.: 4013 Mai 1932 ; erstes von Grund auf Flugzeug Name "Boelcke",
Kennzeichen D-2201

Verkehrsflugzeug fur Lufthansa

3 Pratt & Whittney "Hornet" Motore,
Whnr.: 4014 fur Finnland ; Name " \(ennzeicﬁlﬁ»ALK

Fahr- u. Schwimmwerk(1942 -3 Motoren einget)

Wrn.: 4015 September 1982 4 e 'Richthofen", kemhen D-2202
Wnr.: 4017 ; Kennzeichen & Schwimmwerk

Wnr.: 4019 ; Kennzei -

Ju52/3mde

Whnr.: 4008 ; Nage "Juan Valle"

Wnr.: 4009 ; NanTSlluanuni"

Verkehrsflugzeu % pliefert 1932 nach Boliviepater als Transporter eingesetzt.

3 Pratt & Whittge net" Motoren 550 PS
geringfiigig erte Zelle, Triebwerke mit Tomarng, Schleifsporn.

Ju52/3
Verkeh ug, wurde 1933 mehrmals an die Lufthzausgeliefert.

3 Pr ittney "Hornet" Motoren 550 PS
grb Ausfihrung, einteiliger Rumpf, Fahrseekkleidung, Heckrad
& - r mit Townendring

otore mit NACA-Hauben

Schulmaschine, 1934 ausgeliefert zur DVS

Kennzeichen D-3012
\ 47



Erklarung der einzelnen Umbauversionen:

1.Kistentranportflugzeug: *
In dieser Ausfiihrung konnte man in Kisten verpagsi&mchtgut befdrdern. Dew&

Sperrholzplatten verstarkte Kabinenboden besaltsGigénen, womit der Bg®
Entladevorgang vereinfacht wurde. Es wurden Zuirgterinstalliert, um g sicherung
zu verbessern. Ferner war ein Beladekran mit 1090 ddgfahigkeit al rauSStattung
vorhanden.

2.Reiseflugzeug:
Die geteilte Sitzanordnung, wie man sie bei deflesiv-lug-zeuge
der schnellen Umbaumdglichkeit aufgegeben und ztguarei
Rumpfseite mit insgesamt 12 Sitzplatzen geéndert.

3.Hérsaalflugzeug: *
Diese Version diente hauptsachlich der Ausbildm@toren und Funkern. Hier saRen

bis zu zehn Schiiler und Lehrer auf den Dop n auch Arbeitstische
vorhanden.

®

e, wurde auf Grund

4. Staffeltruppenflugzeug:
Mit zwei Flugzeugen sollten 19 Soldaten mit ihnreesgmten Gepack transportiert werden.
Das Gepéack war in Kisten, Koffer Rucksackempaekt.

5.Sanittsflugzeug:

An jeder Rumpfseite befandegXich "r paarweisgdibander angeordnete Tragen, so daf}
insgesamt acht liegende ordert werdentieon Ferner war ein Sanitatsschrank mit
Medikamenten und Ve Atel vorhanden.

Die vier eingebal

DSAC/250 Bombenmagazine wurdem Abwurf von
Versorgungbehé )

gebaut. Die Behdlter engrieMunition und Waffen. Sitzanordnung

reiner Truppentransporter geplantié&e man die an jeder Rumpfseite

Sitze so einbaute, daR sich die 1@&eh gegeniber salen.

urde das Einsatzgebiet auf die Beforderumgchéedener Nachschubgiter erweitert.
Be- und Entladen von schweren Giitern waieéer der Kran mit 1000 Kg

ahigkeit mitgefihrt.

50



Erklarung der Bezeichnungen und Abkirzungen bei dedrei motori

Zelle und Type: \
Die Zellenbezeichnung wurde wieder mit einem Buahsh abgekiirz:
0\

folgte nach der Abkurzung /3m, fireimotorig. Ferner folgte oft nac
Zahl, die die Ausrustungseinbauten angab. Dandgtefdie Motorenk

Beispiele:
3mgde

dreimotorig 3m /Zellenversion g /EinbauschliisselZa/Motor

dreimotorig 3m /Zellenversion t /Motorenken

Motorenkennung:

a = Hispano Suiza

e =BMW 132 A,C,E,T,Z,G/L (ﬂatxs ney "Horrigt

eo= BMW 132 Da/Dc
_ L J
0 = Jumo 205 C Deseb& 40 PS <

Ay _ ? s P &

S
¢
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Abb.3 Ubersichtshild der SchuBwaffe beim Flugzeugmuster Ju 52/3mgSe
bis g9 e bei Einsatx als Fallschirmschiitzen- und Luftlondetrupp-Flugzeug

Bemerkung

Daos Flugzeugmuster Ju 52/3 m besitzt nur bei londausithrung die in
der Abb.3 angegebenen Moschinengewehre, Bei Seeausfihrung fallt
der C-Stond (Gondeltopf] mit dem dorin eingebouten MG 15 fort,

Abb,1 Ubersichtsbild der SchuBwaffe beim Flugzeugmuster Ju 52/3m gl e
und g 4 e bei Einsarz als Fallschirmschitzen- und Luftlandetrupp-Flugzeug

Abb.2 Ubersichtsbild der SchuBwaffe beinY Flugzeug
und g4 e bel Einsatz als Nachschubir
und Staffeltrupp-Transpertfiu

Ju 52/3mgle
o)

A
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ge estigungsteilen. Der Zurrgurt mit der Fl.-Nr. 30352- 1
l dar Zurrgurt mit der Fl-Nr.30351-2 ist rachts an der

Lag I nt 3 einzuhtingan.
Einhéngen (s Bauchgurtes (Abb.9)
Stehgurt

Setze den Usenb@en
befestige thn mit einer
einem Splint. Ziehe di
Usenbolzen (1] noch zu dr
Hénge den Schakel [2) des Steh in den, bolzen (2) ein.

itte des Stemmringes (3} ein und
scheibe, einer Kronenmutter und
so weit an, dal der

Bauchgurt
Setze den Schikel des Bouchguries 8) iy v 7] am
Re-Spant 4 links und rechts ein und befef mit den

zum Bauchgurt gehdrigen Befestigungsteilen.
Einsetzen der Bordtasche 15 (Abb.9)

Setze die Bordtasche (4) in ihre Halterung om Re-Sp 4
Mitte ein und befestige sie mit drei Linsenschrovben.
Aufsetzen der Doppeltrommeln DT 15

Setze die vierzehn Doppeltrommeln des B-Standes auf die Trommel-
tréger TE3® und die Trommelschienen ouf, und zwar je finf Doppel
trommeln auf die Trommelschiene links und rechts und je zwei
Doppeltrommeln auf die Trommeltrager Tt39 on der linken und
rechten Rumpfselte.

1 Maschinengaweht
MG 15

2 Schwenkblge!

3 Zurrknopf

4 Drehkranz D 30

5 Wisiereinrichiung W &5

& Windousgleich

7 Sitzbigel

Abb.10

MG 15 im B-Stand von
rechts, quer zur
Flugrichtung gesehen

| Handkurbel

2 Kiappe im 10
Fubbedan

3 Verkleidung

4 Kugelkopf

5 Klapplenster

& Kopfiell

7 Winkeltrieb

8 Gelenkstick
am Kopftell 12 Anfriebswella

9 Gelenkstick im Rumpf
fir Topf 13 Kupplung
10 Topf 14 Gelenkwslle
11 Uszanbolzen 15 Sperrklinke
fir Stehgurt 18 Bowdsnkabsl
Abb.12 Gondeltopf, vellstiindig
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Standorte der Ju 52, AAC1 und CASA 352

Land Standort Typ Werksnr. Bemerkung
Argentinien Moron Ju 52/3mge 4043

Brasilien Rio de Janeiro AAC1 005 ation
Brasilien Sao Carlos AAC1 291 auration
Belgien Briissel Ju 52/3mge 5670

Deutschland ~ Wunstorf Ju 52/3mgde 6693 @

Deutschland  Dessau Ju 52/3mg4e 6134 \
Deutschland  Sinsheim CASA 352L 100

Deutschland  Sinsheim CASA 352L 031

Deutschland  Speyer CASA 352L 8

Deutschland  Speyer Ju 52/3mg4e Tragflache fehlt
Deutschland  Berlin Mischung CASA352u. Ju 52/3mte

Deutschland  Lubeck/Hamburg  au 52/3mg8@mg2e,3mgse 489/2082  flugfahig
Deutschland ~ Ménchengladbach  CASA 352L Riickbau Ju52/3m flugfahig
Deutschland  Minchen AAC1 3

Deutschland  Minchen CASA 352L 5

Deutschland  Hermeskeil CASA 352L 018

Deutschland Hohn/Rendsburg AAC1 053

England Cosford CASA 352L 163

Frankreich Dugny AAC1 216

Frankreich La Ferte Alais CASA 352 103 flugfahig
Frankreich Melun Villaroche AAC1 205 Restauration
Griechenland Elefsisfratoi-Dekeleia  Ju 52/3mg8e 7607 Restauration
Jugoslawien  Belgrad AAC1 222

Kanada Winnipeg CASA 352L Riickbau Jus2cao/ce 039 Schwimmer
Kolumbien Bogota JL%

Niederlande Lelystad CABA 166

Norwegen Oslo/Gardermoen gde 6657

Norwegen Bjerkvik mg4e 6791 Restauration
Norwegen Bodo S u 5X3mg3e 5664 Schwimmer
Polen Krakau 1 048

Portugal Alverca \1 52/3mg8e 501219 eingelagert
Portugal Sirtra Ju 52/3mge 5661

Portugal Alverca Ju 52/3mge 5653 eingelagertevora)
Schweden Ugglag/Falkeng CASA 352L 033

Schweiz U Ju 52/3mg4e 6580 flugféhig
Schweiz Ju 52/3mg4e 6595 flugféhig
Schweiz N Ju 52/3mg4e 6610 flugféhig
Spanien Al@P illa/Murcia CASA 352L 072

Spanien j CASA 352L 137

Spanien ad CASA 352L 102

Spanien rid CASA 352L 145

Sidafrika retoria CASA 352L 164 flugféhig
USA ashington CASA 352L 146

us olk city CASA 352L 153

U Virginia Beach CASA 352L 067 flugféhig
USA Dayton CASA 352L 135

~N o



Wunstrof/Deutschland:

Kampfgruppe 102andete zusammen mit 11 anderen Ju 52 am 13.
zugefrorenen Hartvikvann (Hartviksee), um Nachsalmud Soldaten f
Soldaten im ca. 40 km entfernten Narvik zu liefda.fur den Ruckwe
mehr geniuigend Treibstdff den Tanks war, wurde dieser aus allen
und in eine gepumpt. Mit dieser Maschine flog dame Besatzu
endete in Schweden, da sich die Maschine verflaggabderen Be,
ins nahegelegeneddtsche Lager und wurden mit Zivilkleidung

getarnt kamen sie Uiber Schweden nach Deutschlatidkz Die Rl
versanken dann im Frihjahr, als das Eis der Sefaties zu

1986 wurden 4 Maschinen in einer Norwegiﬂmﬂtsche\r& ;

Die Ju 52/3mg4e mit der Werksnummer 6693 und dermKeichen D 0\

Ju 52 kamen letztendlich nach Deutschland, 1 fié¥or r

Diese Ju 52/3mg4e wurde dann vom Lufttransport und ¢

gegriindeten Vereifinteressengemesichaft Ju 52 e. vollerk
e

Genauigkeit restauriert und wieder ausgeste nd der €

Uibergeben wurde die Maschine 09.07.198 i Ju 52 H.




Werksnummernliste der AAC1 Toucan

Whnr. | Variante | Kennz. | Weiter Zulassungen | Erstbesitzer Zulassung | Zivilflugst. | Verlust oder Historie
1 AAC1 F-BAJA AIR FRANCE 08.12.1944 3086
2 AAC1 F-BAJB AIR FRANCE 13.12.1944 2689
3 AAC1 F-BAIC AIR FRANCE 15.12.1944 2745
4 | AAC1 | F-BAID | F-ZIFA | AIR FRANCE | 18.12.1944 | 3031 libq ARMEE DE L'AIR,
umgel 2. d. Nationale
Geograph. | Pit, Unfall 30.09.1947,
riert, auBer Dienst gestellt 1952
5 | AAC1 | F-BAJE | 6315 | AIR FRANCE | 03.01.1945 | 2811 libe an AlA 02.09.1947,
ARMEE DE L'AIR, 19.12.60
Forga Aérea Portuguesa , "6315",
er Dienst gestellt 1971, jetzt
Museu Aerospatial Rio de Janeiro
6 | AAC1 | F-BAIG | | AIR FRANCE 03.01.194 72 ab 23.03.48 ARMEE DE L'AIR, auBer
Dienst gestellt 08.04.1959
7 | AAC1 | F-BAJH | F-BBOF | AIR FRANCE 01 048 05.05.1948 iibertragen an AIA,
18.03.1954 Flugzulassung (CofA)
auf F-BBOF Prefecture de Police,
Startunfall in Gonesse am 17.03.1955,
auBer Dienst gestellt 05.1955
8 AAC1 F-BAJI "Lt A Texier" AIR FRANCE 22.01.1945 3174 03.01.1948 an ARMEE DE L'AIR
9 AAC1 ARMEE DE L'AIR auBer Dienst gestellt 15.07.1959
10 AAC1 ARMEE DE L'AIR dann Marine Nationale
11 AAC1
12 AAC1
13 AAC1 F-BAJJ 27.01.1945 2932 22.01.1948 an ARMEE DE L'AIR,
auRer Dienst gestellt 15.05.1960
spater benutzt v.d. SGAAC in
14 AAC1 F-BAJK 27.01.1945 4094 Madagaska,
auler Dienst gestellt 09.1955
spater benutzt v.d. SGAAC in
15 AAC1 F-BAJL AIR FRANCE 01.02.1945 5830 Madagaska,
auRer Dienst gestellt 1953
16 | AAC1 | F-BAIM | AIR FRANCE | 06.02.1945 | 2496 12.03.1948 an ARMEE DE L'AIR,
zerstért am 15.10.1957
17 AAC1 F-BAIN AIR FRANCE 09.02.1945 3113 22.04.1948 an ARMEE DE L'AIR,
auler Dienst gestellt 20.10.1955
18 AAC1 AIR FRANCE 26.01.1945 3056 05.03.1948 an ARMEE DE L'AIR,
auler Dienst gestellt 31.12.1960
19 AAC AIR FRANCE 23.01.1945 502 abgeschrieben 10.09.1945 Le Bourget
20 AIR FRANCE 01.02.1945 1349 Flugzulassung (CofA) 17.04.1945,
zum Posttransport der CEPM ausgeliehen,
Flugunfall und durch Feuer zerstort
27/28.06.1946 nahe Pau
21 AAC1 ARMEE DE L'AIR
22 AAC1 ARMEE DE L'AIR
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| AACL | F-BDYF |

398 GECAT 20.08.1947 02.1950 Ubertragen an ARMEE DE L'AIR,
zerstort 29.06.1957

399 |AACL F-BDYG GECAT 16.09.1947 auRer Dienst gestellt 0249

400 | AAC1 F-BDYC SOCOTRA 17.11.1947 auler Dienst ges

401 | AAC1 F-BDYH SANA 10.1947 abgeschrieben 13

403 | AAC1 ARMEE DE L'AIR 03.1948 auler Diengt ge' .01.

404 | AAC1 F-BDYE SANA 06.08.1947 Ende 19: % i
abg 12. 951 Rouigo

405 | AAC1 ARMEE DE L'AIR

406 | AAC1 ARMEE DE L'AIR

407 | AAC1 ARMEE DE L'AIR

408 | AAC1 ARMEE DE L'AIR 03.1948 ke nst gestellt 20.10.1955

409 | AAC1 ARMEE DE L'AIR 09.1947 E DE L'AIR, dann Marine Nationale

410 | AAC1 ARMEE DE L'AIR

411 | AAC1 ARMEE DE L'AIR

412 | AAC1 ARMEE DE L'AIR

413 | AAC1 ARMEE DE L'AIR

414 | AAC1 ARMEE DE L'AIR

415 | AAC1 ARMEE DE L'AIR auler Dienst gestellt 22.11.1960

Ateliers Aero Colombes = AAC

' AAC1 des LTG63 in Hohn vor dem Verkauf auf dem Aiplatz in Portugal
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Erstbesitzer

Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola

Fuerza Aerea Espanola

S|

n’

Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola

Fuerza Aerea Espanola

Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola

Fuerza Aerea Espanola

Brza A8 a
Fuerza Aerea | 07.1947
Fuerza Aerdpay 08.1947
Fuerza Aerea EspSla 947
Fuerza Aerea Espanola .1947
Fuerza Aerea Espanola 02.1948

Baujahr  Zulassung Militirflugstunden Abmeldung

07.1944
01.1945
01.1945
07.1945
04.1945
04.1946
05.1947
10.1947
06.1947

02.1948
01.1948
04.1948
05.1948

06.1948
07.1948
10.1948
10.1948

3673

558

2522

2997
2203

590

2712

02.06.1959
27.06.1968
21.10.1972

15.04.1952
14.07.1971
16.01.1960

31.07.1971
22.10.1965

18.06.1954
12.07.1957
21.10.1959
29.09.1950
04.03.1970
09.11.1965

Historie

verschrottet

verschrottet

verschrottet

verschrottet

Durch Unfall in Moron 26.06.51 zerstort
verschrottet

verschrottet

verschrottet

verschrottet

verschrottet

verschrottet

verschrottet

verschrottet

Durch Unfall 16.07.1959 zerstort

Durch Unfall in Galapagar (Madrid) zerstort
verschrottet

verschrottet

nach 1971 Zulassung auf D-CIAD, war die letzte
urspringlich in den BRD zugelassene "Ju52",
jetzt ausgestellt im Museum in Hermeskeil
verschrottet

urch Unfall zerstért

rschrottet
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156
157
158
159
160
161
162
163
164

165
166

167
168
169
170

CASA 35,

CASA 352
CASA 352
CASA 352
CASA 352
CASA 352
CASA 352
CASA 352
CASA 352

CASA 352
CASA 352

CASA 352
CASA 352
CASA 352
CASA 352

Al
Al
Al
Al
Al
Al
Al
Al

Al
Al

Al
Al
Al
Al

B-
T2

T2B-268
T2B-269
T2B-270
T2B-271
T2B-272
T2B-273

T2B-274
T2B-275

T2B-276
T2B-277
T2B-278
T2B-279

BETA
BETA
BETA

&

BETA
Beta 9E-C29-770
BETA

BETA
BETA

BETA
BETA
BETA
BETA

Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola

grea Espanola
3 an§
8

Fuerza Aerea/;lf

Fuerza Aerea Espanola

Fuerza Aerea Espanola

Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola
Fuerza Aerea Espanola

Fuerza Aerea Espanola

12.1954
10.1954
12.1954
12.1954
12.1954
12.1954
12.1954
12.1954
12.1954

/

12.1954
12.1954

02.1955
02.1955
02.1955
05.1955

2588
1472

116
2927

314
2478

2440

219
682

02.12.1972
30.08.1966
23.01.1970
20.12.1955
12.02.1971
04.10.1955
17.10.1957
02.12.1972
21.10.1972

02.12.1972
01.06.1973

1 1197,
172.11.1
11.10.1958
12.08.1959

verschrottet

verschrottet

verschrottet

Durch Unfall zerstort

verschrottet

verschrottet

Durch Unfall zerstort

721-3, G-AFAP, RAF Museum Cosford seit 1978,

Zulassung auf DOUG ARNOLD, G-BFHE, 11.72

geparkt auf dem Blackbushe Airport / London, G-BFHE,

ZS-UYU, ZS-AFA South African Airways Museum, ab 1981

wiederhergerichtet FAJS SAA Tech School. Motoren

getauscht in P&W Hornets PW R1340-AN1,

Erstflug 16.01.1984, ab 2000 kein Flugbetrieb, ab 2009

wieder Testfliige, 08.2015 Flugvorfiihrung, Flugbetrieb geplant

verschrottet

23.11.1977 G-BFHF, geparkt auf dem Blackbushe Airport,

24.05.1985 "The Junkers Ju52/3m Flight Limited,

ab 05.1990 Bochum Sternwarte D-ADAM, Deggendorf,

Osterreich, 2002 Paul Allen, 2007 Museum in Lelystad
chrottet

VAl hrottet




iteller | Weiter Zulassungen | Erstbesitzer | Zulassung Ergdnzungen
LUFTHANSA 1939 |"Fritz Erb", DVL, D-AZIR, 1939, "Fritz Erb", LUFTWAFFE, ??+?7?, 1939, zerstért durch Unfall 1942
LUFTWAFFE [Fi RLM Staaken
LUFTWAFFE KG 155, Gen.d.Lw. beim Ob.d.M., Wilhelmshaven-Reede, auf dem Fluge Kiel-Jever durch Flak der Admiral Scheer. 8 Tote (100%
|zerstort)
LUFTHANSA DLH danach Luftwaffe, K.Gr. z. b. V.-800, 22.12.1941 Witebsk Notlandung wegen FeindbeschuR (30% zerstort)

Q.

EG z.b. V. 500, Leitwerkkennung 1 B2 G

25.11.1937 Absturz

[IV./K.Gr. z. b. V. 1 Maassluis (Staaldduinse Bos) bei Hollandinvasion am 10.05.1940 verlo!

|[K.Gr. z. b. V.-900, 04.01.1942 Kubany Bruchlandung wegen Motorschaden (50% zerstort

[Notlandung in gn, 24.02.1943, verschrottet in 1949

LUFTWAFFE __|1039
1Z+FW LUFTWAFFE TG-1. K9
D-ABOU LUFTWAFFE 1939 K.Gr. z.
LUFTWAFFE I\//KG-27, 22.10.1940 FI
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LUFTHANSA, D-2202, Erstflug 10.09.1832, "Richthofen”, Lufthansa ab 09,1932, D-ADYL, 1934, "Richthofen", RLM
4015 2202 Junkers |D-ADYL Luthansa 10081932 | |FLUGBEREITSCHAFT, D-ADYL 1934, 07.1934 durch Unterlassung der Flugplatzleitung Kutscher beim Anschweben verletzt (DVL-
F83/7/34), Beim Ausrolien durch Bodenboe ausgebrochen (DVL-F114/7/34)
FAI, CV-FAI, 01041932, "Romania", Présidentenflugzeug Prinz Bibesco, Luxuskabine und Zwillingsspornrad, 1x 750 PS HS-12M8
4016 Jurkers. YR-ABF Al 01.04.1032 und 2x575 PC HS-12NB Motore, LARES ROMANIA, YR-ABF, 06.1937, zerstért durch Unfall Bazargio-Dobruja 23.05.1940
4017 |sus2r3mee Junkers |SE-ADK a8a 26031032 | |ABA Schweden, SE-ADR, Erstflug 26.03.1932, " . ABA SE-ADK,  BMW 13223
4018 [Jus2ramee Junkers s 17001032 | [LAB, CB-, Erstflug 17.09.1932,"Chorolque, zerstort durch Unfall am 17.01.1936 in der Nahe von Cochabamba/Bolivien, 13 Tote
LUFTHANSA, D-2468, Erstflug 12.05.1933, "Joachim von Schréder”, LUFTHANSA, D-AFIR, 1934, " Joachim von Schroder", RLM D-
4018 | [Jus2ismea dunkers: - [DAFIR LUFTHANSA . [1205:1989 AFIR 1934, 04.1935: Olstandsglas gebrochen (DVL-F22/4/34), 09.1935 Kippen beim Rollen durch Boe (DVL-F6/9/35)
LUFTHANSA, D-2420, Ersig 13.06.1833,"Guslay Doet’, LUFTHANSA, D-ARYS, 1834, "Gustav Doerr 081635 Beim Rollen aus
4020 |ibz/swite i D-AFYS LUFTHANSA - [13.06.1833 des F gestreift (DVL-F15/9/35), LUFTWAFFE 1939, zerstort durch Unfall 1941
RLM, D-2600, 1933, " Hillers Rer 01.1936: Bel Gass die Buchse der
4021 |Jus2ramte D-2600 D-AHU R 06.1033 Q in der 4 ist (DVL-F52/1/36), RLM, D-AHUT 1934, "H.J. Buddecke", zerstort durch
Unfall 1941
LUFTHANSA, D-2527, 1933, "Manfred von Richthofen", 06.1934: Auf schiiipfrigem Flugplatz durch Bremsen beim Ausrollen ins
. Rutschen gekommen und Halle gerammt, leichte Beschadigungen (DVL-F114/6/34), 07.1934: Durch ungeeigneten Landeboden,
4022 | [ mB2pmee: p=2527 unkers: UK Rea Kopfstand beim Ausrollen, leicht beschédigt. (DVL-F78/7/34), RLM FLUGBEREITSCHAFT, D-AGUK, "Kurt Wolf", 1935, Gorings
Reisemaschine, zerstért durch Unfall 1942
4023  Jus2/3mfe D-2526 Junkers |D-AGAV 08,1633 !_UFFHANSA_. D-2526, 1933, 1934,"Zephyr" LUFTHANSA D-AGAV,1934,"Emil Schafer” stiirzte am 26.11.37 in London beim Start
im Nebel in einen Hangar
P pR— — [P—— SYNDICATO CONDOR. FP-CAT, ‘Anhanga’ Esiig 2900 1933 oo R D-4777 Zulsssing, Zosirt urch Uil 15,0838 1 R
4025 Jus23me D-2588 Junkers  |D-AHIH LUFTHANSA, D-2588, 1933, 1934, "Rudolf Kleine", LUFTWAFFE 09.1935: Notlandung wegen Olmangel (DVL-F17/9/35), 1939,
zerstdrt durch Unfall 1941
LUFTHANSA, D-2624, 1933, 1934, "Rudolf Berhold", FLEI-(Flug-Eisenbahn)-Dienst, LH, D-AJAN, 1934, "Rudolf Berthold" 03,1935
4026 |sus2ramee D-2624 Junkers [D-AJAN LUFTHANSA i beim und den Boden gestreift (DVL-F83/3/35), LUFTWAFFE,
4027 |Jusz3mee D-2640 Junkers [D-AZEV (GFTHANSA 1933, 1934, "Wemer Voss", LUFTHANSA, D-AZEV, 1934, "Werner Voss”
§ flug 27.09.1933, "H. Goring", LUFTHANSA, D-AJUX, 1934 "U. Neckel, 1935 *H, Goring", 12.1934
4028 [Jusarsimie p:2649 plunkers!  |BEAIUK LUFTHANBA.  |Zri0a18% DVL-F156/12/34) zerstort durch Unfall 19.09.1936 bei Frankfurt/Main
10.1933, "Fritz Rumey”, D-AKEP, 1934, "Fritz Rumey", LUFTWAFFE, 1939, zerstért d. Unfall am
4029 Ju52/3mce D-2650 Junkers  [D-AKEP LUFTHANSA 19.10.1933 e Demianks, Abschul durch einen Jéger (100% zerstort)
LUFTHANSA, D-272! LUFTHANSA, D-AKOK, 1934, "Paul B&umer”, 01.1935: Notlandung wegen Nebel
4030 |suszrsmte D-2725 Junkers |D-AKOK LuFTHaNsa  [10.1833 (DVL-F194/1/35), bes Pngon 22.11.1935, repariert und an LUFTWAFFE, 1939, zerstért durch Unfall am
31.01.1942 beim K.Gr.z.b gurch Flak abgeschossen und 100% zerstort
’ DVS-Braunschweig, 05.1934: Zu Nch a it durchgestarte, ber Platz hinaus gerolt und Hindenis geramt
4031 | [dszism p-2758 Junkers. (D-ABAH ove Leicht beschadigt (DVL-F26/5/34), 01.19, S ng auBerhalb des Flughafens (DVL-F47/1/36)
4032 [Jusziam D-3015 Junkers CUFTHANSA [UFTHANSA, D-3015,"Kurl Wingens". D-ALUN
geliefert Juni 1933, DVS, D-3012, in Dienst gestée Pu52/3mg1e, DVS, D-AFYS, reregistriert in 1934,
4033 Ju52/3mfe D-3012 Junkers |D-AFYS, TK+HB LUFTHANSA 1933 LUFTWAFFE, TK+HB
4034 [Jusziom Junkers
LUFTHANSA, D-3049, 1934, "Heinrich Gontermann", mit Askania-Kurssteu A @-ALAS, 1938, "Heinrich
4035 Ju§2/3mge D-3049 Junkers |D-ALAS LUFTHANSA 1934 ,01.1935: 2x wegen Nebel (DVL-F214/1/35)+(D 9 s Unachtsamkeit des anderen
Fihrers von D-ADUF angerolit und Tragfiache leicht beschadigt (DVL-F4 ) LU Fi chartert von Lufthansa 27.08.1939
LUFTHANSA, D-3050, 1934, "Kurt Wintgens", LUFTHANSA, D-ALUN, 1934, "Kurt Wi ebel und falscher
4036 | Jus2/3mge D-3050 Junkers |D-ALUN LUFTHANSA 1934 Anzeige des Hohenmessers gegen Antenne geflogen. Leicht beschédigt. (DVL-F4/4/34), uptpleuels. Motor
abgestell, Flug nicht unterbrochen (DVL-F9/10/35), LUFTWAFFE, 1939, zerstort durch Unfz
LUFTHANSA, D-3051, Februar 1934, "Kurt Wusthoff, LUFTHANSA, D-AMAW 1834 DVS-Warmeminde, 0
dem Gebirge, in die Antenne (DVL-F153/8/34), 01.1935: Im Steigflug KolbenfresseM jcht
AOSE | [dubTiImge 05051 dinkors:  (BANAM FUFTEANGA.  |oz7s war. (DVL-F4/1/35), wegen Nebel (DVL-F6/1/35), LUFTWAFF 27, gechartert
von Lufthansa 18.05.-12.12.40 und ab 19.02.1942,
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AMIO LUFTWAFFE II/TG-3 23.02.1945 GroBenhain, Bruchlandung in Folge Schiechtwetter (30% beschédigt)
[AMIO® LUFTWAFFE 1/TG-3 03.1945 durch Granatwerfer auf dem Flugplatz Breslau am Boden zerstort (100% zerstort)
AMIO’ LUFTWAFFE II/TG-3, 27.02.1945 in Folge schlechter Bodenverhiltnisse, Bruchlandung auf dem Flugplatz Breslau (100% zerstort]
Ju52/3mgide AMIO VM746, G-AHOH RAF RAF, VM746, beschlagnahmt, BEA, G-AHOH, verschrottet in Warrington 02.48
| JuS2/3mg1de AMIO 04.02.1945 Absturz bei Schneidemiihl (100% zerstort)
Jus2/3mgtde AMIOT SE-AYB, VH-BUW, VH- oL DDL, OY-DFU, "Uffe Viking", 28.01.46, AB AEROTRAFIK, SE-AYB, 1945, Mr. Ahrenberg, SE-AYB, GIBBES SEPIK AIRWAYS, VH-
GSW BUW, 18.03.57, VH-GSW, 01.1959, durch Unfall zerstdrt im Jahr 1960
Ju52/3mg’
Jus2/3mg
| Ju52/3mg’ LUFTWAFFE [IITG- 3, 15.03.1945 Breslau, Absturz in Folge von Feindbeschuf (100% zerstor)
Ju52/3mg’
| Ju52/3mg’ LUFTWAFFE 17.06.1944 durch Bombenwurf auf dem Flugplatz Toussus le Noble zerstdrt (100% zerstér
|Ju52/3mg1 DLH "Josef Langheld"
Ju52/3mg1 I/TG-3, 26.01.1945 Absturz bei Breslau in Folge von Vereisung (100% zerstor)
Ju52/3ma. v 5
Ju§2/3mg1 A LTS Staffel See, abgestiirzt am 26.09.1944 (100% zerstort)
Ju52/3mgide AMIO’ I/TG-3, 10.03.1945 Herrnsgratsche, Absturz in Folge von Vereisung (100% zerstor)
Ju52/3mgide [AMIO’ PfTG-:!‘ 21.03.1945 durch Tiefangriff auf dem Flugplatz Lonnewitz zerstért (100% zerstort)
Jus2/3mgiae AMIO
Ju52/3mg1de [AMIO |
Ju52/3mg1de AMIO [
| JuS2/3mg1de AMIO mITG~3, 25.02.1945 Absturz bei Breslau, vermutlich durch FlakbeschuR (100% zerstért)
Jus2/3mgge PIR
| Ju52/3mg8e PIR
Ju52/3mgse PIR
[Jus2/3mgse PIR
[901 Jus2/3mg8e PIR
[901 Ju52/3mg8e PIR DLH Regierungsstaffel-Keitel
[901127_|Jus2/3m
90 Ju52/3mgide
90 Jus2/3mgiae
[01 Jus2/3m
(201150 [Ju52/3m LUFTWAFFE TG 2




